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ZELEZNICNI TUNEL VE SLAVICI —
SVERAZNA TECHNICKA PAMATKA

+ IVO HRUBAN—MO]JMIR KREJCIRIK, Brno

Asi pied tficeti lety kolovalo na brn&nské technice vyprdvéni, které citujeme
ze zdznamu jedné pfednéasky prof. Konrdda Hrubana:

»Velky zdjem vefejnosti o inZenyrskd dila mé&l v3ak tu i tam i negativni vliv. Do-
myslivi reprezentanti spole€nosti zasahovali nékdy nevhodn& a nutili projektanty,
aby vyhovéli jejich pfdnim, i kdyZ to bylo na tdkor dokonalosti dila. Pfikladt se najde
v historii velkych staveb dost. Vzpomindm na jednu veselou historku z Moravy:

KdyZ se stavéla zaCatkem &tyficatych let minulého stoleti Zeleznitni trat Videri—Ost-
rava a doslo se aZ k Prerovu, zavolal si pry cisaf Ferdinand projektanty a dal si
vysvétlit prib&h trasy. Nakonec se zeptal:

JKolik tam mdte tuneli?‘ ,Zddny,' odpovéddli, ,tunely tam netFeba’. S tim viak cisap
nebyl spokojen. ,Zeleznice bez tuneli neni %ddnd porddnd drdha. Pane kancléii —
bouril — jak jste mohl schvdlit takovy fuSersky projekt?! OkamZ%ité to napravit!’ Tak
trat za Prerovem trochu zkroutili a vedli ji tunelem proraZenym jednim kopedkem
v Adoli BeCvy. Po Case, kdyZ Ferdinand abdikoval, ji zase narovnali. J4 oviem neru&fm
za to, Ze to tak opravdu bylo. Poddvam pribeh tak, jak ndm jej predaly difvéjsi inZe-
nyrské generace. Jisté je, Ze tunel vedle trati tam skutednd je. Za valky slouZil
k uskladn&nf brambor.“!

Zprdva o tunelu, kterého by se mohlo toto vypravovani tykat, pochézi od
ucitele FrantiSka Jefabka:

»Pojedete-1i Zelezni¢ni trati z Lipnika do Hranic, viimn&te si na levé stran&
tunelu ve Slavi€i, kterym dfive jezdivaly vlaky. Trat byla stavéna v roku 1845
a dokonfena na podzim roku 1846. Vypravuje se, e cisal Ferdinand cht&l mit
na trati alespoii jeden tunel, a tak jej postavili ve Slavidi. Z obrdzku je patrno,,
Ze terén neni takovy, aby se trat bez tunelu neobe$la. Tunel je 225 m dlouhy,
6,75 m vysoky a 4,80 m Siroky.

Pocet vlaki, zvlast& ndkladnich s uhlim, se &asem zvysil, proto byla zfizena
druha kolej roku 1873, ale pon&vadZ je tunel tzky, musela byt druhd kolej
vedena vesnicl. Vlaky smérem k Hranicim jezdivaly tunelem, opa&nym smérem
vesnici. Takto se jezdivalo aZ do 30. kvétna 1895, kdy byl tunel uzavien; nové
poloZenou druhou koleji zapofala jizda vSech vlakd. Tunel s pFilehlymi po-
zemky je majetkem obce Slavide. Na koupi se usneslo obecni zastupitelstvo
21. bifezna 1925.“2

Opustény Zelezni&ni tunel — ojedindld technicka pamédtka z doby vystavby
prvnich Zeleznic na naSem tzemi — se zachoval dodnes a s nfm i legenda
0 jeho vzniku, podle niZ byl tunel ve Slaviéi postaven na pfdni cisafe Ferdi-
nanda Dobrotivého. Jinou jeji verzi najdeme napfiklad ve slavigské obecni
kronice, zaloZené roku 1939,° kde se o tunelu pi3e:

»KdyZ se zFizovala trat Severni drahy cisafe Ferdinanda, vedouci ze sidelniho
mésta Vidn& aZ do Krakova, pozdg&ji do Lvova, ptal se cisaF, kdyZ m&l poprvé
po trati této jeti, zdali pojede také pres n&jaky tunel? Déna mu zapornd odpo-
véd, s ¢imZ pry nesouhlasil, e tak dlouh& a nakladn& trat miZe byt bez tu-
nelu. Bylo mu vyhovéno a pres obec Slavi& zfizen alespoit kratky tunel; obec
jest vystavéna na mirném navrsi, tehdy- se chalupy a grunty vykoupily a roz-
bouraly a obec pfekopana a vystavén zdény z kamennych kvadrii tunel v elip-
sovitém tvaru.”
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Obr. 1. Severni portal slaviéského tunelu kolem roku 1830.

1 kdy# odbornici maji proti pravdivosti legendy o ,tunelu pro cisafe“ oprav-
néné vyhrady, nena$li pro svd tvrzeni %4dné doklady. To je zfejmé& hlavnim
diivodem, pro& je legenda stdle ¥ivd a naristd a¥ do fantastické podoby. Podle
jedné jeji verze stavitelé, aby vyhovéli poXadavku panovnika, museli dokonce
v rovinatém terénu navrsit kopec, jim¥ pak tunel prorazili.*

Jaké jsou tedy argumenty odpiirci pravdivosti této legendy? Historik nasich
Zeleznic Miloslav Stépan piSe: ,,Zda pFi n&které audienci koncesionafd u cisafe
Ferdinanda Dobrotivého doslo k legendarnimu rozhovoru o stavbé tunelu
u Slavite, nemiiZeme z archivnich pramenti prokdzat a podle v3eho je to malo
pravddpodobné.“> N4&§ pfedni tuneldfsky odbornik profesor Streit je k otazce
pravdivosti legendy rovn&Z skepticky. Vych4zi pfitom z ekonomické situace
spoleénosti Severni drahy cisafe Ferdinanda (KFNB), ktera byla v dob& stavby
kritickd a mnoho nechybélo, aby planovand magistrala Videii-—Slezsko neskon-
¢ila v Lipniku nad Be&vou. Za této situace — namita prof. Streit — by natolik
vlivni lidé, k jakym bezesporu patfil videlisky bankéf baron Rotschild, finan-
cujici stavbu — jisté dovedli prosadit, aby se pfani détinského cisafe néjakym
zpilisobem obeslo.¢

Nebyl-li viak tunel postaven na pFani cisafe, jaky divod mé&li stavitelé k této
pro néas zdanlivé neddelné stavbd? Zd4 se témé&F neddstojné nadi ZelezniCni
historie, %e tunel ve Slaviéi je po 140 letech své existence stdle jeSté hadan-
kou. VyjadFil to nejlépe prof. Streit, ktery napsal: ,Pravé v roce 1845, po
zvladnuti téméf nepfekonatelnych finan&nich obtiZi, se stalo né&co, co dodnes
vrtd hlavou historik rozvoje Zeleznic u nas. KFNB se totiZ rozhodla vybudovat
v pomé&rng plochém, jen mirn& zvlngném uGdoli BeCvy, né&kolik kilometrii za
Lipnikem u obce Slavi¢ Zelezni&ni tunel — jediny na 275 km dlouhé trati.
O této stavbd, kterou draha ostatnd po &ase opustila, se ndm dochovala zaji-
mavé legenda."®

Materidly o stavbé slaviéského tunelu se podafilo objevit ve fondech byva-
16ho moravskoslezského zemského gubernia v Brné&, uloZenych ve Stétnim ob-
lastnim archivu Brno.” Ze spisit, tykajicich se tunelu celou zaleZitost nejlépe
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osvétluje Z&dost prerovského krajského ufFadu v Hranicich o povoleni zmény
projektu a dobrozdédni provin&niho stavebniho freditelstvi v Brn&. V prvnim,
datovaném v Hranicich dne 26. dervna 1845 a adresovaném zemskému guberniu
v Brnég, se uvadi, Ze projekt Zelezni¢ni trasy mezi Lipnikem nad Beévou a Hra-
nicemi, podle ngho¥ méla trat obci Slavi$ prochédzet zemnim zidfezem hlubokym
12 m, byl schvélen gubernidlnim dekretem z 26. &ervence 1844 s tim, Ze spo-
le¢nost Severni drahy musi na vlastni ndklad vymé&nit hoflavou krytinu za
nehoflavou u vSech budov v pasu 60 m na ob& strany koleje. Dopis déle po-
kracduje:

,Atkoliv se KFNB této podmince podrobila, pfi zahdjeni zemnich praci na
tiseku drahy u Slavite se ukézalo, e tamni pida v disledku nedostatecnosti
jakékoliv soudrZnosti &ini zFizeni Sest sdh@i (12 m) hlubokého zérezu zcela
nemoZnym a v disledku toho predloZil zastupce KFNB, vrchni inZenyr Karel
Hummel, dne 5. t. m. krajskému uradu Z&dost, aby misto projektovaného zem-
niho z&fezu skrze obec Slavi¢ bylo zrFizeno tunelovité zaklenuti v délce pf¥i-
bliZzn& 120 sdhli (240 m). Podepsany krajsky ufad provedl na misté komisio-
nélni Setfeni, a protoZe podle protokolu z 25. t. m. ddaje vrchniho inZenyra
KFNB Hummela se nejen zcela potvrdily, ale dospélo se i k pfresvéddeni, Ze
skrze realizovdni navrZeného tunelovitého zaklenuti trat& v obci SlaviEé ne-
jenZe nevznikne %&4dné Gjma jak soukromym, tak obecnym z&jmiim, ale naopak
se vystavéni tohoto tunelu jevi v politickém i policejnim (tj. bezpe€nostnim)
sméru jako velmi G&elné a Z&douci, podepsany krajsky tfad Z4d4& slavné zem-
ské gubernium, aby ke stavb& tohoto tunelu v obci Slavi¢ (jak ukazuji ptiloZené
plany) raéilo dati milostivy souhlas.”

Zemské gubernium, které obdrZelo Z&dost 30. &ervence 1845, povéfilo zpra-
covanim technického posudku provinéni stavebni Feditelstvi v Brn&, a to
vzhledem k naléhavosti celé zdaleZitosti do tFi dnii! Posudek byl zpracovan
a odevzdan skutelné jiZ 4. srpna 1845 a zni:

Obr. 2. Pohled na portdl krasikovského tunelu mezi prFikrymi skalnimi sté&nami.
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Obr. 3a, b, ¢, d. Postup pii raZeni tunelu ve velké hloubce pod povrchem Uzemi ng-
meckou tunelovaci metodou.

,,Mezi piekazkami, jeZ musi byt pFekonédny pfi provadéni Severni dréhy ci-
safe Ferdinanda v tdseku z Lipniku do Hranic, je tfeba predev3im pocitat s te-
rénnimi obtiZemi pfi priichodu obci Slavig. Gubernidlnim dekretem z 26. 7. 1844
bylo sice povoleno otevFit v obci Slavi€ pro Jeleznidni trasu zemni zédfez a Ffadu
poddanskych budov na néklad ZelezniZni spolednosti strhnout a na jiném misté
znovu vystavét, jakoZ i budovy v blizkosti trati ochranit pfed nebezpefim po-
7dru od projiZdé&jicich lokomotiv ohnivzdorngmi materialy, aviak tato opatfeni
by v budoucnu bezpochyby zavdala podné&t k bezpodetnym nespokojenostem
a stiznostem. Proto podalo Zeleznigni Feditelstvi névrh vést trat skrze obec
Slavi¢ tunelem v délce zhruba 120 sahd, ¢imZ by odpadly jednak obtiZe s pod-
danskymi budovami, ale zejména by se zabranilo nevyhnutelnym porucham
piidy a dal3im potiZfm. Provedeni tunelu podle pfedloZeného navrhu nestoji
v cestd ¥4dné prFekarky, nebot trasa Zeleznice povede obci Slavit pod arovni
terénu, aniZ by bylo tfeba poddanské budovy pfemistovat. Z pfiloZeného si-
tuatniho pldnu vyplyvd, Ze pfi dfive navrZeném 36 stop hlubokém zemnim Zzé-
Fezu by fada budov musela byt strZena a dal3i by byly témuZ nebezpedi vysta-
veny, kdyby do$lo k sesuvu svahl@ na obou stranadch trati, kterym by blizko
stojici budovy mohly byt strZeny nebo poSkozeny.

7 téchto davodi a také se zietelem k tomu, Ze ziizenim tunelu nyné&jsi po-
vreh terénu v obci Slavié ve své poloze i tvaru, véetn& na ném se nachdazejicich
budov, bude nezm#n&n a nezavdd se prifina k nebezpedi vzniku poZgru, do-
poruduje podepsané c. k. provin&ni stavebni feditelstvi udélit souhlas ke zmé&né&
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projektu, avdak s podminkou, Ze vzhledem k nesoudrZnosti zemniho tglesa
bude pfi stavb& tunelu 18 stop (5,7 m) vysokého a 12 stop (3,8 m) 3irokého
dbdno v nejvy3si mife opatrnosti, pfitem? se rozumi samo sebou, Ze tunelova
klenba zejména v bezprostfedni blizkosti budov musi byt provddéna pfi ucel-
ném zapaZeni a podepfeni horni ¢4sti zemniho t&lesa a v kratkych vzdalenos-
tech, aby se zabranilo poklesim hornich vrstev zeminy a aby se pfedeSlo jaké-
mukoliv ohro¥eni bezpe&nosti majetku a osob.“

Na zédklad& tohoto dobrozdéni zemské gubernium udélilo svym dekretem ze
dne 8. srpna 1845, tedy mé&sic po pfedloZeni ndvrhu na zmé&nu projektu inZe-
nyrem Hummelem, souhlas ke stavb& slaviéského tunelu, kterd byla vzapéti
zahé&jena. Dohledem nad dodrZovanim podminek bezpe&nosti byl povéfen pfe-
rovsky krajsky tfad. Oproti pfivodnimu projektu, ktery vyZadoval demolici péti
selskych statkl a 12 chalupnickych usedlosti, pFi stavb& tunelu se poéet budov,
jeZ bylo nutno strhnout a znovu postavit, sniZil na jeden selsky statek a de-
vét chalup, z nichZ vSak nejméné t¥i musely byt odstran&ny pro sesuvy pldy,
k nimZ dos$lo ji¥ pfi otevirdni zafezu podle piivodniho projektu.? Zvy3ené na-
klady na stavbu tunelu oproti otevienému zédrezu (zdivo, vydreva, kvalifikovani
pracovnici) byly do znadné miry kompenzoviny zmen$enym objemem vyt&Zené
zeminy (zhruba 16 000 m3 oproti asi 30 000 m3 pii stavb& zafezu), z€4sti i od-
padnutim nékladd na vyménu stfeSni krytiny.

Pro vlastni technologii stavby slaviéského tunelu v archivech doklady chybi.
Z terminu ,tunelovité zaklenuti“ vSak vyplyva, Ze 8lo o stavbu v otevieném
vykopu (pouZivalo se rovn&Z oznadeni ,,zaklenuty zafez").

Stejné oznadeni ,,zaklenuty z&Fez“ nachazime ve spisu,’ vydaném p¥i otevieni
Zeleznice Olomouc—Praha, kde se pravi: ,,Zaklenuty zafez u Krasikova k za-
bran&ni odpadédvani skalnich a zemnich mas je dlouhy 77 s&h.* V &léanku!®
mist& 3ifku 8,50 m. Byl ziizen ve skalnaté horninég, a to jiZ za stavby tim zpd-
sobem, %e horni tunelova klenba vyzdivand byla v otevieném zéafezu, ktery byl
vykopan za timto tGfelem ve skalnatém nadloZi. Po dohotoveni byla klenba
zasypdna a vytvofeno bylo nadloZi o vySce od 0,65 m do 2,70 m se spiddem
k portalu na krasikovské stran&. Horni klenba o sile 0,75 m byla vybudovéna
z péalenych cihel, op&ry a spodni klenba z vrstevnatého lomového kamene.”
Obréazek 2 je reprodukovan ze spisu,” ob& klenby a nadloZi jsou na obr. 4.

(s

Obr. 4. Rez tunelem ve Slavifi. Vrstva zeminy nad klenbou mé& tloustku jen 1,0 a%
1,5 m. Zdivo a sousedni zemina nejsou Srafovény.
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Obr. 5. Vyfez z indika&ni skicy stabilntho katastru obce Slavi¢ z roku 1839 se za-
kreslenou trasou traté Lipnik n. B.—Bohumin a portaltt z roku 1845 vetnd pozemki
vykoupenych dréhou.

Na zaklad& udaja staré tunelafské literatury lze usuzovat, Ze se slaviEsky
tunel, prochazejici nesoudrZnou a rozbfidavou zeminou, stavél podle vzoru
némecké (tzv .jddrové) tunelovaci metody. Postup raZeni tunelu prochazeji-
ciho hluboko pod povrchem tGzemi je zFejmy z obr. 3a aZ 3d. PFi stavbé tunelu
otevienym zpilisobem se namisto dvou rovnob&Znych $tol (obr. 3a) nejprve
vyhloubily dvé& rovnob&Zné Sachty v mist& budoucich tunelovych opér. Ty se
v Sachtdch vyzdily do vy$ky pat horni klenby (obr. 3b), nate¥ se odtéZila ze-
mina mezi S3achtami aZ do trovné& vyzdénych opér. Na zemni jadro, jeZ zistalo
mezi ob&ma Sachtami, se umistilo pomocné bedné&ni pro vyzdé&ni horni klenby
{obr. 3d, bednéni ovSem bylo volné& pfistupné shora). Po dokoné&eni horni klen-
by se odtéZilo jadro, vyzdila se spodni klenba a stavba se zasypala. Vyt&¥en4
zemina se vyvdZela v kole¢kdch na deponii pFi severnim usti tunelu.

Geologické poméry u Trebovic na trati Olomouc—Praha byly velmi podobné
slaviéskym. Ing. Boh. Dostédl o tom napsal:!°

»PI1 této prileZitosti je tFeba se zminit také o myslence, kterd se jednou
také vynofila, zda by nebyvalo bylo ufelné&jsi, misto tunelu z¥iditi hluboky z4&-
fez, k temuZ svdd&la pomérné mald hloubka 11 sdhii = 20,8 m a i mensi vy-
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daje. Byly-li proti tomu zdvaZné divody hned od pod&éatku, ukdzalo se za stavby,
Ze by to bylo mélo tyto diisledky:

1. ZFizeni zafezu bylo by vedlo kaZdorotn& k pieruSeni provozu a byly by
povstaly p¥i tom vydaje, které by dosdhly nejen vydaje za tunel, ba dokonce
by je byly pfekroéily .

2. P¥iznivéjsi by snad bylo byvalo, provésti ¢asteény vykop zarezu, zaklenouti
tunelovou rouru a do jisté vysky ji pak zasypati. Proti tomu vSak mluvila
nesoudrznéa jilovitd zemina, kterd by drZela ve sklonu 1:1 sotva jen nékolik
dni. Neustalé mokro po celou dobu stavby dvou rokl bylo by zpiisobilo, Ze by
se ani polovina zéfezu nebyla v této dobé& provedla. Ditkazem toho jsou zé&-
roveit provddéné zafezy daleko men$i o hloubce 5 sdhtt = 9,45 m. Tyto zarezy
byly zapoc&aty s tunelem a p¥i v3i pili byla prace v nich pozdé&ji skoncena neZ
stavba tunelu a byly i pak neustédle v pohybu...“

S problémem vedeni trati v geologicky nepfiznivych podminkach se tedy
setkali i budovatelé trati Olomouc—Praha, uvaZili vSechny moZnosti a rozhodli
se proti otevienému zafezu podobné€ jako inZenyr Karel Hummel. Jejich zku-
Senosti se zéafezy hloubky 9,45 m plné potvrdily sprdvnost rozhodnuti vést
trat tunelovou rourou.

Z archivnich dokladli jednozna&né vyplyva, Ze legenda o ,tunelu pro cisafe®
nemd ani sebemen$i pravdivé jadro (jak se u legend obvykle predpoklada).
Navic se podafilo zjistit dlivod i autora tohoto FeSeni. ProtoZe vSechny zminky
a vyprdvéni o cisafi pochazeji nejdfive ze dvacatych let tohoto stoleti, lze
pfedpokladat, e legenda vznikla teprve po uzavieni tunelu v roce 1895 jako
pokus vysvétlit tuto stavbu v dobg, kdy trat jiZ byla vedena na naspu a exis-
tence tunelu se soufasnikim zdé&la nelogickd a zbyte€nd. Lidové vysvétleni se
zfejmé& inspirovalo skute¢nosti, Ze drdha plvodn& {do roku 1906) nesla jméno
cisare Ferdinanda.

Zpravu o nyn&jsim stavu tunelu nadm podal slaviésky obtan Milan Stfilka.
Majitelem tunelu byl ONV Pferov — odbor kultury a Skolstvi, uZivatelem JZD
Podlesi se sidlem v Drahotuich. V zimé je zavien a jsou v n&m uskladné&ny
brambory; teplota se v ném pohybuje v rozmezi 6 aZ 10°C. V 1ét& jsou vrata
oteviena a tunel je priichodny. Zeleznice se tunelu vzdala z obavy z vydajl
za jeho udrZovani. Je mélo pravdépodobné, Ze by byl tunel opravovan po za-
staveni provozu. Zdivo tedy stoji jiZ 140 let beze zmé&ny. Nad vrcholem klenby
je jen 1,0 a¥ 1,5 m zeminy. V ose tunelu je tlouStka dolni klenby 0,8 m, horni
klenby 0,9 m. Tunelové opéry maji tlouStku 1,05 m, misty vice, nékde je za
zdivem je$t& kamennd rovnanina. V roce 1965 se zadalo uvaZovat o zfizeni
tfeti koleje. Auto¥i pFislusné studie shledali, Ze pro predpoklddanou rychlost
105 km.h-! dne$ni dvoukolejnéd trat smérové nevyhovuje (oblouky maji pfili§
maly polomér), proto by bylo nejvhodné&jsi vést tfeti kolej slaviéskym tunelem.
Pro zjiSténi tlouStky a jakosti zdiva se asi v deseti mistech vykopaly sondy
aZ na horni povrch zdiva tunelu a zdivo se zevnitf pneumaticky provrtalo
‘(vZdy sedm vrtli v klenbg, Sest v op&rach a p&t v dolni klenb&). Tyto vrty se
nepodafrilo ut&snit a prosakuje jimi do tunelu voda. Dal$i mokré misto vzniklo
poskozenim zdiva klenby pfi stavbé nebo opravé vodovodu. Zjistilo se, Ze vidi-
telnd ¢ast klenby a opér je z drobného Fddkového zdiva na hydraulickou maltu
a za nim je asi zdivo lomové. Materidlem jsou védpence, piskovce, droby a kulm-

.ské bfidlice, v n8kterych vrtech se narazilo na tvrdSi kameny. Ve spdrdch chybi

malta nékde do ve&tSi hloubky, misty vypadly celé kameny. Kdyby tunelem
meély jezdit elektrické lokomotivy, bylo by nutno tato mista dozdit, vy&istit
nebo zFidit odvodiiovaci kandlky, celé zdivo proinjektovat a vyspérovat, sejmout
nasyp a cely tunel shora izolovat proti vnikdni vody. V jednom posudku se

-doporuc¢uje — tunel zbofit a trat vést otevienym zafezem.
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Zatim tedy neni rozhodnuto, zda tunel a jeho autor — inZenyr Karel Hummel
— budou rehabilitovdni znovuzavedenim vlakové dopravy nebo zda Morava
pfijde o tuto svérdznou technickou pamétku.
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Zusammenfassung

Der Eisenbahntunnel in Slavié — ein eigenartiges technisches Denkmal

Bei der Bahnfahrt aus Lipnik nach Hranice kann man in der Gemeinde Slavi¢ aus
dem Zugfenster links von der Strecke einen Tunnel erblicken, durch den schon lange
keine Ziige mehr fahren. Seit dem Jahr 1925 ist er Eigentum der Gemeinde Slavit,
die dort wihrend des Kriegs Kartoffeln lagerte. Slavi¢ liegt an der Strecke, die an-
fangs der vierziger Jahre des vergangenen Jahrhunderts unter dem Namen Kaiser-
Ferdinands-Nordbahn (Wien—Ostirava) gebaut wurde. Als der Kaiser den Verkehr
feierlich ertffnen sollte, fragte er, ob man auch durch einen Tunnel fahren werde. Mit der
negativen Antwort stimmte er nicht fiberein und erkldrte, daR eine so lange und
kostspielige Eisenbahnstrecke nicht ohne Tunnel sein kénne. Man entsprach ihm und
errichtete nachtrdglich durch die Gemeinde Slavi¢ wenigstens einen kurzen Tunnel
mit sehr geringer Uberdeckung. Nach der Abdankung des Kaisers verlegte man die
Strecke aus dem Tunnel nach dem urspriinglichen Projekt.

Die Autoren haben nach Archivbelegen nachgewiesen, daff diese oft geschilderte
Begebenheit blanke Erfindung ist. Bei Beginn der Erdarbeiten zeigte es sich, daB
das Erdreich lehmig ist und die Hinge des projektierten Einschnitts nicht hinreichend
stabil sein wiirden. Der Oberingenieur Karl Hummel legte dann das Projekt eines
liberwdlbten Einschnitts vor, den die vom Kreisamt entsandte Kommission einstimmig
akzeptierte. Im gleichen Sinne lautete das Gutachten der Provinz-Baudirektion in
Briinn. Der Bau des Slaviter Tunnels wurde dann durch Dekret des Landesguberniums
vom 8. August 1845 genehmigt.

Zu Vergleichszwecken fiihrt der Aufsatz noch Daten idber zwei Tunnels auf der
Strecke Olmiitz—Prag, gebaut im Jahr 1843—1845, an, wo sowohl die Begriindung als
auch der Vorgang des Baus #hnlich war wie in Slavié.

Abbildungen:

1. Nordportal des Slaviter Tunnels um das Jahr 1850.

2. Blick auf das Portal des Krasikover Tunnels zwischen steilen Felswénden.

. Vorgang bei dem Tunnel-Schlagen in grofer Tiefe nach der deutschen Methode.
. Schnitt durch den Tunnel in Slavid. Die Stdrke des Erdreichs {iber der W&lbung
betrdgt 1—1,5 m.

. Ausschnitt der Indikationsskizze von Slavié aus dem Jahr 1839 mit Bezeichnung
des Tunnels.
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